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Annexure: 4/3 
IV) Track behind Crossing on turnout side: 

19) Track behind Crossing on turnout side– Track parameters (G, XL and Versines) to be measured up to next turnout / derailing switch / end of turn-in curve, as the case 
may be. In case no such track feature exists, measurement to be done up to 10 stations behind crossing. Stations to be marked at 3 m interval. Versines to be measured
on 6 m chord. Station No. 0 to be marked at the centre of last long sleeper in case of PSC sleepers otherwise at heel of crossing. 

NEW 

टर्नआउट साइड पर क्रॉससिंग के पीछे टै्रक - टै्रक पैरामीटर (G, XL और वरसाइर्) को अगले टर्नआउट/डडरेसलिंग स्ववच/टर्न-इर् कवन के अिंत तक, जैसा भी मामला हो, मापा जार्ा चाहहए। 
यहि ऐसी कोई टै्रक ववशषेता मौजूि र्ह िं है, तो क्रॉससिंग के पीछे 10 वटेशर्ों तक माप ककया जार्ा चाहहए। वटेशर्ों को 3 मीटर के अिंतराल पर चचस्नर्त ककया जार्ा चाहहए। 
वरसाइर् को 6 मीटर कॉडन पर मापा जार्ा चाहहए। PSC वल परों के मामले में वटेशर् सिंख्या 0 को अिंततम लिंबे वल पर के कें द्र में चचस्नर्त ककया जार्ा चाहहए, 
अन्यथा क्रॉससिंग के ह ल पर।

19) Turn in Curve – Stations to be marked at 3 m interval. Versines to be measured on 6 m chord. Station No. 0 to be marked at the centre of last long sleeper in 
case of PSC sleepers otherwise at heel of crossing. 
वटेशर्ों को 3 मीटर के अिंतराल पर चचस्नर्त ककया जाएगा। वसानइर् को 6 मीटर कॉडन पर मापा जाएगा। पीएससी वल परों के मामले में वटेशर् सिंख्या 0 को अिंततम लिंबे 
वल पर के कें द्र में चचस्नर्त ककया जाएगा, अन्यथा क्रॉससिंग के ह ल पर।

OLD
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2. The existing sub-para 429(5)(a) shall be replaced by the following:

429 (5) Inspections of Points and Crossings –

(a) For Points and Crossings, the scheduled inspections shall be carried out by the designated authorities in the proforma prescribed in Annexure - 4/3 or 4/3(A), at the 
frequency specified in Table-1A and Table-1B.
पॉइिंट्स और क्रॉससिंग के सलए, तर्र्ानररत तर्र क्षण, अर्ुलग्र्क - 4/3 या 4/3 (ए) में तर्र्ानररत प्रोफामान में, तासलका-1ए और तासलका-1बी में तर्हिनष्ट आववृि पर र्ासमत 
प्राचर्काररयों द्वारा ककए जाएिंगे।

NEW 

The formats for inspection of Diamond Crossings, Diamond Crossings with single slip, and Diamond Crossings with double slip are given in Annexure - 4/4, 4/4(A) and 4/4(B).
डायमिंड क्रॉससिंग, ससिंगल स्वलप वाल  डायमिंड क्रॉससिंग और डबल स्वलप वाल  डायमिंड क्रॉससिंग के तर्र क्षण के प्रारूप अर्ुलग्र्क - 4/4, 4/4(ए) और 4/4(बी) में हिए गए हैं।

For Points and Crossings laid in similar flexure, forced layouts, or locations exhibiting rapid deterioration due to high traffic or geometrical conditions, the Chief Track 
Engineer may prescribe higher frequency of inspection. Such enhanced frequency shall be reviewed at least once in a year.
समार् लचीलेपर्, बलपूवनक लेआउट, या उच्च यातायात या ज्यासमतीय स्वथततयों के कारण तेजी से क्षरण िशानर्े वाले वथार्ों पर स्वथत पॉइिंट्स और क्रॉससिंग के सलए, मुख्य टै्रक 
इिंजीतर्यर तर्र क्षण की अचर्क आववृि तर्र्ानररत कर सकता है। ऐसी बढ  हुई आववृि की समीक्षा वषन में कम से कम एक बार की जाएगी।

3. The existing sub-para 429(8)(b) shall be replaced by the following:

429.(8) Gauge and Super-elevation in Turnouts -

(b) The gauge in crossing portion shall be -3 mm to +1 mm with respect to nominal gauge (1676 mm).
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